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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rauschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Neckargem(nd ist als Chance zu verstehen, lang-
fristig die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitdt der Gemeinde zu erhdhen.

Die Stadt Neckargemind liegt im Rhein-Neckar-Kreis im Neckartal dstlich von Heidelberg.
In Neckargemiind leben ca. 13.400 Einwohner und die Gemarkung umfasst 26 km2. Zur
Stadt gehéren heute neben Neckargemind noch die Stadtsteile Dilsberg, Mickenloch und
Waldhilsbach. Zu den regionalen und Uberregionalen Verkehrswegen, die durch das Stadt-
gebiet verlaufen, gehoéren die B 37 von Heidelberg nach Mosbach, die B 45 von Sinsheim
nach Neckargemiind und die L 534 von Neckargemind nach Heidelberg. Weiterhin verlau-
fen die KreisstraBen K 4162, K 4163, K4101, K4102 und K 4200 durch das Stadtgebiet.
Die Bahnstrecke 4110 verlauft von Heidelberg nach Meckesheim durch das Stadtgebiet, wo-
bei am Bahnhof Neckargem(nd die Strecke 4111 in Richtung Mosbach abzweigt. Anlage 1
zeigt die Lage von Neckargem(nd.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der La&rmbelastung durch
Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit iber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: LArmminderungsplanung) und der Verordnung Uber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Méarz 2006.
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Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Ldrmaktionsplanung die Mdglichkeit, La&rmbelastungen fir viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitdt in den Stéddten und Gemeinden zu erhéhen.
Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsraumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen missen — unabhangig von der Héhe der Immissionen und Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie moglich
unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Méglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mégliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den LA&rmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von La&rmaktionsplanen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Ladrmakti-
onsplane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

Stadt Neckargemind — Larmaktionsplanung
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§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Ladrmaktions-
planung. Danach sind die im Ladrmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
stadndigen Behérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fur Behérden, und
zwar nicht nur fur die Gemeinde, sondern flr alle Trager 6ffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustandigen Behérden planungs-
rechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplénen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen und so weit wie modglich zu beriicksichtigen. Eine strikte Beachtenspflicht be-
steht damit allerdings nicht.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes mdglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevolkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— lLandesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen La&rmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplanen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Stadt Neckargemind — Larmaktionsplanung
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Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionspldnen zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Im Zuge der Umsetzung der ersten Stufe der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2007, wurde von
der Landesanstalt fur Umwelt und Messung (LUBW) in Neckargemiind die B 37 und die
B 45 auf ihrem kompletten Verlauf durch das Stadtgebiet kartiert. Weitere StraBenabschnitte
mit einer aus der Bundesverkehrswegezahlung 2005 resultierenden Verkehrsbelastung von
tber 16.400 Kfz/24h wurden nicht identifiziert. In der zweiten Stufe 2012 wurden neben den
bereits kartierten BundesstraBen noch die L 534 mit der nun auslésenden Verkehrsbelastung
von Uber 8.200 Kfz/24h auf Basis der Bundesverkehrswegezahlung 2010 in die Kartierung
mitaufgenommen. StraBen mit einer niedrigeren Klassifizierung als Landesstra3e wurden von
der LUBW prinzipiell nicht in diesen Kartierungen bericksichtigt, unabhangig von der tat-
sachlichen Verkehrsbelastung. In der dritten Stufe wurde von der LUBW eine Aktualisierung
der Kartierung auf Basis von Verkehrsbelastungszahlen der Bundesverkehrswegezahlung
2015 vorgenommen. Diese Kartierung wurde im Dezember 2018 veréffentlicht. Im Vergleich
zur vorangegangenen Kartierung zeigt sich im Umfang der berlcksichtigten StraBenab-
schnitte nur die Verdnderung, dass die Ziegelhduser StraBe (L 534) wieder aus der Kartierung
gestrichen wurde. Die liegt darin begriindet, dass in der BVWZ 2015 hier keine Verkehrsbe-
lastung von Gber 8.200 Kfz/24h ermittelt wurde. Generell ist im Vergleich der Daten der Bun-
desverkehrswegezéhlung 2010 und 2015 ein Rickgang der Verkehrsbelastung auf der B 37
um ca. 15-20% zu verzeichnen, welches durch mehrere detaillierten Z&dhlungen durch das
Buro Koehler & Leutwein seit der Offnung des Hollmuth-Tunnels nicht bestatigt werden kann.

Die durch das Eisenbahnbundesamt erfolgte Kartierung der ersten Stufe 2007 betraf die
Schienenwege durch Neckargemiind nicht, da diese nicht mit einer Zugbelastung von Gber
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60.000 Zigen/Jahr identifiziert wurden. In der Kartierung der zweiten Stufe 2012, die erst
2015 veroéffentlicht wurde, war die Strecke 4110 von Westen bis zum Bahnhof Neckarge-
mind enthalten, sowie die Strecke 4111 ab dem Bahnhof Neckargemind im Verlauf nach
Osten im Neckartal. Hier wurde eine ausldsende Zugbelastung von iber 30.000 Zligen/Jahr
identifiziert, wobei ca. 55.000 Zlge auf die Strecke 4110 und ca. 33.000 Ziige auf die Strecke
4111 entfallen. Der weitere Verlauf der Strecke 4110 nach Stden im Elsenztal wurde zum
damaligen Zeitpunkt nicht mit einer Zugbelastung von tber 30.000 Zigen/Jahr erfasst und
demnach nicht mit in die Kartierung aufgenommen. Anzumerken ist, dass in der aktualisier-
ten Kartierung des EBA vom Juni 2017 die Neckartalstrecke 4111 nicht mehr enthalten ist,
da das EBA zu diesem Zeitpunkt von einer Zugbelastung von nunmehr unter 30.000 Z0-
gen/Jahr ausging.

. Grundlagen der LArmaktionsplanung

3.1 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm

Far die Stadt Neckargemtnd wurde im Rahmen mehrerer Verkehrsuntersuchungen, z.B.
zur Ermittlung von Verkehrsverlagerungen durch den Bau des Hollmuth-Tunnels und der
Umgestaltung der Altstadt, ein Verkehrsmodell erstellt. Das Verkehrsmodell wurde an-
hand von Verkehrszdhlungen fortlaufend aktualisiert und kalibriert. Letztmals fanden um-
fangreiche Verkehrszahlungen im Oktober 2015 statt. Die Datengrundlage der Verkehrs-
zahlen entspricht damit dem gleichen Zeitpunkt, wie die im Dezember 2018 verdffent-
lichte Kartierung der LUBW, die auf den in der Bundesverkehrswegezahlung ermittelten
Verkehrsbelastungen von 2015 beruht. In Absprache mit dem Auftraggeber, wurde die-
ses Verkehrsmodell als Grundlage fir eine Neukartierung des StraBenverkehrslarms her-
angezogen. Hierbei sollten alle StraBenabschnitte ab einer Verkehrsbelastung von 8.000
Kfz/24h — unabhéangig von ihrer Klassifizierung - berlicksichtigt werden. Um Liicken in
der Kartierung aufgrund von Abschnitten mit einer Belastung von unterhalb 8.000
Kfz/24h zu vermeiden, wurde beschlossen auch solche Abschnitte in der Neukartierung
zu bertcksichtigen. Im Ergebnis zeigte sich, dass nach diesen Vorgaben, neben den
durch die LUBW Kartierten StraBenabschnitten, noch die K 4200 (Hollmuth-Tunnel und
Neckartal), die K 4163 (Wiesenbacher StraBe), sowie die BahnhofstraBe / HauptstraBBe
(Kreuzung mit der B 37 / B 45 bis zur Verzweigung mit der NeckarstraBe) hinzukam.
Eine kartographische Ubersicht der in der Neukartierung beriicksichtigten StraBenab-
schnitte, ist der Anlage 3.1 zu entnehmen.

Auf der Anlage 3.2 sind die sich aus dem Verkehrsmodell ergebenden Belastungen mit
Angabe des DTV und dem dazugehérigen Schwerverkehrsanteil im Querschnitt der je-
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weiligen StraBenabschnitte — wie sie in der Emissionsberechnung zur Neukartierung ver-
wendet wurden - dargestellt. Hierbei finden auch die zulassige Hochstgeschwindigkeit
Beachtung.

Die Berechnungen des StraBenverkehrsldrms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlaufige
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu ergénzen,
dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90, die als
Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwenden ist.
MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw in der
RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5t &ndert. Weiterhin wird in der VBUS kein
Kreuzungszuschlag fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der RLS-90 angesetzt,
berlcksichtigt.

3.2 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm

MaBgebliche Parameter der Emissionsberechnung zum Schienenverkehrslarm sind ne-
ben der reinen Anzahl der Ziige auch deren Lange, die zuldssige Geschwindigkeit, der
Zugtyp und die Bremstypenanlagen. Diese Daten wurden von der DB AG dem EBA flr
dessen Larmkartierung zur Verfligung gestellt, nicht aber Kommunen, die im Rahmen
von Larmaktionsplanen eine Neukartierung durchfiihren. Das EBA hat in Form von in-
teraktiven Karten seine Ergebnisse der Schienenverkehrslarmkartierung auf seiner Web-
seite verodffentlicht. Hier sind neben den Isophonenkarten der Schallausbreitung auch
die der Kartierung zugrunde gelegte Anzahl der Zige — unterteilt nach Zeitbereich und
Zugtyp —abrufbar. Das EBA stellt den von Schienenverkehrslarm betroffenen Kommunen
fur deren Larmaktionsplanung auf Anfrage seine Grundlagendaten in Form von referen-
zierten Geodaten bereit. Diese enthalten keine detaillierten Daten zu Zugtypen und wei-
teren emissionsrelevanten Parametern, jedoch die vom EBA aus diesen berechneten
Emissionspegel.

Die Grundlagendaten der Schienenverkehrslarmkartierung des EBA wurden von der
Stadt Neckargemiind beim EBA angefordert und anhand der darin enthaltenen Emissi-
onspegel mit dem vorhandenen Schallausbreitungsmodell eine Neukartierung vorge-
nommen. Hierbei wurden die Daten der Kartierung 2015 verwendet, da sie (vgl. Ziffer 2)
auch die Emissionsdaten der Strecke 4111, dstlich des Bahnhofs Neckargemind ent-
halten. In der Anlage 3.1 sind die kartierten Schienenabschnitte zeichnerisch dargestellt
und die vom EBA Ubermittelten Emissionspegel in tabellarischer Form enthalten.
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3.3 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentber den Richtlinien far her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wahrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Loen Uber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Ln ausgegeben, der einen
gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der all-
gemeinen Storwirkung (Lpen) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung Uber mogliche
Schlafstérungen (Ln) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage, der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten, hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Loen in 5 dB(A)-Schritten fUr jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kdnnen auch Schwerpunkte mit
larmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte LAirmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher auch keine
konkreten Ausldsekriterien flr LarmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fur die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Mérz
2006, welcher fur Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekriterien vorzieht:

1. Phase: Lpen / Ln > 65/55 dB(A)

2. Phase: Lpen / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von lber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. iber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden, die daher Berlcksichtigung bei der Ladrmaktionsplanung
finden. Die Bestimmung von Ausldsewerten liegt aber grundsétzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.
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Entsprechend dem ,, Kooperationserlass“ des Ministeriums flir Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wiirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Ausldsewerte besta-
tigt. Bezlglich straBenverkehrsrechtlicher LArmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die La&rm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
FUr die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan ber(cksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Ausldsewerte von
Loen / Ln = 65/55 dB(A) vor.

Im Juli 2018 — ca. 3 Monate nach der Durchfihrung der Offentlichkeitsbeteiligung und
der Beteiligung der Trager ¢ffentlicher Belange auf Basis des Entwurfs zum Larmaktions-
plan Neckargemind vom 04.12.2017 - fallte der Verwaltungsgerichtshof Baden-Wrt-
temberg ein richtungsweisendes Urteil. Die Gemeinde Uhldingen-Muhlhofen klagte ge-
gen das Land Baden-Wirttemberg, da durch dessen Vertretung durch das Landratsamt
Bodenseekreis eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus La&rmschutzgriinden im Larmakti-
onsplan bei festgestellten Immissionen von unterhalb 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
verweigert wurde. Der VGH folgte in seinem Urteil der Argumentation der Kommune und
sah es als berechtigt an, dass Kommunen auch unterhalb der Auslésewerte der Larm-
Schutzrichtlinie-StV Geschwindigkeitsbeschrankungen gegeniber den Ubergeordneten
StraBenverkehrsbehdrden anordnen kénnen, wenn z.B. Uberschreitungen von bereits 65
dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts vorliegen. Im Falle das die Kommune die Belange
des StraBBenverkehrs gegentiber der gesundheitsgefahrdenden Schallimmission rechts-
fehlerfrei abgewogen hat, muss auch eine Ubergeordnete StraBenverkehrsbehdrde diese
MaBnahme umsetzten und hat keinen eigenen Abwagungsspielraum mehr. Das Land
Baden-Wiirttemberg hat daraufhin am 27.10.2018 den Kooperationserlass aktualisiert
und folgt somit der neuen Rechtsprechung.

4. Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell bericksichtigt. Neben den jeweiligen La&rmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Berticksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnisse Larmkartierung
4.1.1 StraBenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fir
die Analyse 2015 L&drmbelastungen wie in den Anlagen 4.1/2 f(ir die beiden Beur-
teilungszeiten dargestellt. Es zeigt sich, dass an der B 37 (BahnhofstraBe und
Neckarsteinacher StraBe in Kleingemund) die der StraBe zugwandten Fassaden der
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anliegenden Gebaude innerhalb der 70 dB(A)-Isophone Loen, bzw. der 60 dB(A)-
Isophone Ly liegen. An der B 45 in Hohe der Adam-Siefer-StraBe reicht die 70/60-
dB(A)-Isophone Loen/Ln ebenfalls an Wohngebéude heran, jedoch sind nur wenige
Gebaude betroffen. Hier ist somit von sehr hohen, gesundheitsgefahrdenden Larm-
belastungen durch den StraBenverkehr auszugehen. Auf weiteren kartierten Stra-
Benabschnitten im Bereich der Wohnbebauung, wie z.B. der Wiesenbacher StraBe,
liegen die Gebaudefronten an der StraBe z.T. im Bereich der 65/55-dB(A)-Isophone
Loen/Ln, Welches ebenfalls einer hohen, und auch geméaB der aktuellen Rechtspre-
chung, einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung entspricht.

4.1.2 Schienenverkehrslarm

In den Anlagen 4.3/4 ist die flachenhafte Schallausbreitung durch den Schienen-
verkehrslarm dargestellt. Beim Vergleich mit den Isophonenkarten des StraBenver-
kehrslarms ist festzustellen, dass die Emissionen der Schienenwege héher sind als
die Emissionen der stark belasteten StraBen, wie z.B. der BahnhofstraBe. Dennoch
reicht z.B. die 70 dB(A)-Isophone Loen an weniger Gebdude mit Wohnbevoélkerung
heran als dies beim StraBenverkehrslarm der Fall ist. Gleiches gilt bei der Betrach-
tung des reinen Nachtzeitraums, bei dem die 60-dB(A)-Isophone Ly ebenfalls an
weniger Gebdude heranreicht. Verglichen mit anderen Bahnstrecken in Baden-
Wirttemberg zeigt dies, dass in Neckargemind ein nachtlicher Giterzugverkehr
nicht im gleichen MaBe anzutreffen ist, wie z.B. in Gemeinden im Rheintal. Den-
noch sind auch in Neckargemind Beeintrachtigungen durch Schienenverkehrs-
l&rm im Nachtzeitraum zu verzeichnen.

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse

Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larm betroffene Einwoh-
ner fUr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl fur die Pegelbereiche und Larmindices ist der Anlage 5 fiir den StraBen- und
Schienenverkehrslarm zu entnehmen. Wie bereits bei der Interpretation der Isophonen-
karten erwahnt, sind trotz hoher Emissionen vom Schienenverkehrslarm weniger Men-
schen in NeckargemuUnd hiervon betroffen als vom StraBenverkehrslarm. Ca. 120 Men-
schen in Neckargemind sind demnach von gesundheitsgefahrdenden Schallimmissio-
nen durch den StraBenverkehr betroffen und ca. 40 Menschen durch die Immissionen
des Schienenverkehrs. Generell kann von Larmbelastung ab Immissionen von 55 dB(A)
gesprochen werden, wobei hiervon ca. 2.000 Menschen durch den StraBenverkehr und
ca. 1.000 Menschen durch den Schienenverkehr betroffen sind.
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Eine flachenhafte Auswertung aller Betroffenen ab hohen Ladrmbelastungen von 65 dB(A)
Loen, wie in der Anlage 6.1 flr den StraBenverkehr und in der Anlage 6.2 fiir den Schie-
nenverkehr dargestellt zeigt, dass insbesondere im Bereich der westlichen Bahnhof-
straBBe eine Belastung sowohl durch Schienen- als auch durch StraBenverkehrslarm an-
zutreffen ist. Wahrend sich beim Schienenverkehrslarm hier ein maBig ausgepragter
Schwerpunkt von Larmbetroffenheiten zeigt, ist dort in Bezug auf StraBenverkehrslarm
ein starker ausgepragter Schwerpunkt festzustellen. Dartiber hinaus existiert noch ein
maBig ausgepragter Schwerpunkt von StraBenverkehrslarmbetroffenheiten in der
Neckarsteinacher StraBe in Kleingemiind. Schwacher ausgepragte Schwerpunkte sind
noch in der 6stlichen BahnhofstraBe und der Wiesenbacher Strale zu finden.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Lirmaktionsplanung
Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
méglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens mdglich ist, sofern daftr bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis besteht.

Im Verfahren zum Larmaktionsplan wurden die Ergebnisse der Kartierung in einer 6ffent-
lichen Sitzung des Gemeinderates im Oktober 2017 vorgestellt und im Zuge dieser be-
reits mégliche MaBnahmen zur LArmminderung diskutiert. Am 27.02.2018 wurde vom
Gemeinderat die Beteiligung der Offentlichkeit und die Beteiligung der Trager 6ffentlicher
Belange beschlossen und diese im April 2018 — also noch vor der in Kapitel 3.3 beschrie-
benen neuen Rechtslage durch das Urteil des VGH Baden-Wurttemberg vom
17.07.2018 - durchgeftihrt. In Reaktion auf diese neue Rechtslage wurde der Entwurf
Uberarbeitet, die MaBnahmenberieche angepasst und auf Basis eines Beschlusses durch
den Gemeinderat eine erneute Beteiligung der Offentlichkeit und der Tréager &ffentlicher
Belange durchgefihrt.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung
Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplénen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv fur die Bevélkerung von Neckarge-
mand zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms geschitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin,
Larmprobleme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fur die
Bevdlkerung von Neckargemiind zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskos-
ten ergeben sich durch die Ergebnisse der LArmaktionsplanung langfristig héhere
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Immobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die Larmakti-
onsplanung einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitdt der Blrgerinnen und
Barger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der LArm-
aktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelmaBig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die FI&-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine Larmbelastung gréBer als
Loen 5O dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behorde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zusténdigen Planungs-
trdgern anderer Planungen zu bericksichtigen sind und in den Abwagungsprozess
einbezogen werden mussen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moéglicher MaBnahmen zur LArmminderung

Generell existieren verschieden Mdglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-Im-
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine For-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgéngerwegen kann zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
die Méglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von Larm mindernden Asphaltbeldgen. Auch tber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der Laérmemissionen durch Straf3enver-
kehrslarm moglich. Durch Verlagerung oder Blindelung des Lkw-Verkehrsnetzes kbnnen
deutliche Larmminderungen in den Innenstadten erzielt werden. SchlieBlich tragen
SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwénde oder —walle, oder als letzte Moglichkeit
der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung der Larmbelastung von Einwohnern
bei. Anlage 7.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.
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5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung

Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der La&rmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 7.3
zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.

Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berihrt sein kann, sind von den zustandigen Behorden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
BImSchV als LArmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind méglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behorden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionsplane aufzustellen, unabhéngig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat frihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die La&rmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
méglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.4 MaBnahmen zur LArmminderung
5.4.1 Bisherige MaBnahmen zur LArmminderung
Aufgrund der Lage im Neckartal ist Durchgangsverkehr durch Neckargemind
nicht komplett auf larmunempfindliche Routen zu verlagern. Dennoch wurde mit
dem Bau des Hollmuth-Tunnels und der Umgestaltung der Altstadt auch eine
Larmminderung erreicht. Obwohl die Bahn selbst ein Larmemittent ist, ist durch
die Anbindung an das Schienennetz sowie mehrere Buslinien ein guter Ausbau
des oOffentlichen Personenverkehrs gegeben, der gegentiber dem motorisierten In-
dividualverkehr aus Larmschutzsicht von Vorteil ist.

5.4.2 StraBenverkehrslarm
Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur Larmminderung auf klassifizierten Stra-
Ben, ist der StraBenbaulasttréager zu beteiligen. Das Verfahren fiir verkehrsrechtli-
che MaBnahmen wird im bereits erwdhnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig

Stadt Neckargemind — Larmaktionsplanung
Seite 12



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

ist hierbei, dass flir den StraBenbaulasttrdger nicht die Beurteilungspegel nach der
in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode VBUS relevant sind, son-
dern nach der Richtlinie fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90). In der RLS-90
wird zudem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel, getrennt flir den
Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis der Lédrmbelastungen
auch keine flachenhaften Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, son-
dern sogenannte Fassadenpegel. FUr einzelne Gebaudefassaden werden, in Ab-
hangigkeit der Gebdudehdhe, stockwerksbezogene Immissionspunkte berechnet.
Far die Bewertung Uber die Zulassigkeit von MaBnahmen ist der jeweils hchste
Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche verschiedenen MaBnahmen ab wel-
chen Pegeln gemaB der RLS-90 in Betracht kommen ist in der Anlage 7.4 darge-
stellt.

In der Anlage 8.1 in der Ubersicht sowie den Anlagen 8.1.01 bis 8.1.16 im Detail
fir den Tageszeitraum und der Anlage 8.2 und den Anlagen 8.2.02 his 8.2.16 fir
den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der RLS-90 far
die beiden Beurteilungszeitrdume kartographisch dargestellt. Die farbliche Klassi-
fizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses mit der farbli-
chen Unterscheidung nach der neuen Rechtslage durch das Urteil des VGH vom
17.07.20108. Wichtig hierbei ist, ob tGber einen ldngeren Abschnitt mit einer hé-
heren Anzahl von Betroffenen, 65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 55 dB(A) im
Nachtzeitraum Uberschritten werden. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche
Anordnung, z.B. der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h auch in der Ortsdurchfahrt einer Bundes- oder LandesstraBe moglich. Bei
Uberschreitungen von 64 dB(A) in einem Wohngebiet oder z.B. 66 dB(A) in einem
Mischgebiet, kbnnen MaBnahmen zur Ldrmsanierung, wie z.B. die Férderung des
Einbaus von Schallschutzfenstern oder die Aufbringung eines larmarmen oder
larmoptimierten Fahrbahnbelags durchgefiihrt werden. Durch das erwahnte Urteil
des VGH &ndert sich an den Ausldsewerten hierbei nichts gegentiber dem 1. Ent-
wurf zum Larmaktionsplan. Ausgehend von den verschiedenen Auslésewerten
wurde eine Klassifizierung der Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegel-
héhe und der Nutzungsausweisung des betroffenen Gebdudes und der die Immis-
sion auslésenden StraBen vorgenommen.

Festzustellen ist, dass im Tageszeitraum von 6 bis 22 Uhr in der BahnhofstraBe
und der Neckarsteinacher StraBe Immissionswerte Uberschritten werden, bei de-
nen verkehrsrechtliche MaBnahmen aus Larmschutzgrinden in Erwagung gezo-
gen werden kénnen. Im Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr, in dem niedrigere Aus-
|6sewerte anzuwenden sind, ist dies nahezu auf der kompletten BahnhofstraBe
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und der Neckarsteinacher StraBe zwischen Friedensbriicke und Kreisverkehr Kur-
pfalzstraBe der Fall. Festzustellen ist, dass in weiten Teilen dieser StraBenab-
schnitte bereits Uberschreitungen von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts anzu-
treffen sind, die auch nach der Anwendung der vor 2018 geltenden Auslosewerte
verkehrsrechtliche MaBnahmen erméglichten. Im Nachtzeitraum werden diese Im-
missionswerte in langeren abschnitten zudem um mehr als 3 dB(A) Uberschritten,
sodass auch fir die StraBenverkehrsbehérde kein Abwagungsspielraum mehr be-
stand.

Durch den seit Oktober 2018 geltenden, aktualisierten Kooperationserlass, liegen
dariber hinaus nun auch bei der Anwendung der abgesenkten Auslésewerte, Im-
missionen in weiteren Teilen Neckargemunds vor, die verkehrsrechtliche MaBnah-
men erlauben. Hierzu z&hlt die Bammentaler StraBe (B45) im Bereich der Adam-
Siefert-StraBBe und die Wiesenbacher Stral3e bis Einmindung am ,,An der MUnzen-
bach®.

Wie in der erwdhnten Anlage 7.4 ersichtlich ist, besteht auch bei geringeren Im-
missionswerten die Moglichkeit l[&rmmindernde MaBnahmen zu entwickeln. Zu
diesen MaBnahmen der Larmsanierung, die auch in Ortsdurchfahrten Wirkung er-
zielen kdnnen, zéhlen einerseits der Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags,
dessen Minderungswirkung auch bei Geschwindigkeiten von 50 km/h nachweisbar
ist und andererseits der Einbau von Schallschutzfenstern. Fur letztere kénnen ber
Foérderprogramme bei bestimmten Voraussetzungen Zuschiisse gewahrt werden.
In der Anlage 8.5 in der Ubersicht und den Anlagen 8.5.01 his 8.5.16 im Detail,
wurden alle Gebdude farblich markiert, bei denen eine Uberschreitung der Larm-
sanierungswerte des hdchsten Fassadenpegels pro Gebaude festgestellt werden
konnte. Weiterhin sind in den Anlagen 8.7.1 bis 8.7.3 die betreffenden Gebaude
tabellarisch aufgelistet.

5.4.3 Schienenverkehrslarm
In der Anlage 8.3 in der Ubersicht und den Anlagen 8.3.01 his 8.3.08 im Detail
sind die hdchsten Immissionspegel pro Fassadenabschnitt gemaB der nach der
EU-Umgebungslarmrichtlinie anzuwendenden Berechnungsmethode VBUSch flr
den 24h-Zeitraum dargestellt. In der Anlage 8.4 (Ubersicht) und den Anlagen
8.4.01bis 8.4.08 (Detail) sind die Fassadenpegel flr den Nachtzeitraum von 22
bis 6 Uhr dargestellt. Die farbliche Einteilung der Pegel wurde analog zu denen des
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StraBenverkehrslarms gewahlt. Demnach treten im Bereich direkt westlich des
Bahnhofs hohe Uberschreitungen durch den Schienenverkehrslarm auf.

Die generelle Problematik bei der Entwicklung von larmmindernden MaBnahmen
im Rahmen von kommunalen La&rmaktionsplanen besteht beim Schienenverkehrs-
larm aber darin, dass gegenliber dem Verursacher — der DB AG — kein Rechtsan-
spruch auf Durchflihrung und Finanzierung von larmmindernden MaBnahmen be-
steht. Vom Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg wurde im August 2016
(AZ: 10 S 1632/14) auch bestétigt, dass gleisbezogene SchallschutzmaBnahmen,
die eine Kommune im Rahmen eines Larmaktionsplans aufstellt, die DB AG nicht
bindet.

Dennoch existieren Larmsanierungsprogramme fir die Schienenwege des Bun-
des, deren Auslésewerte, denen den von BundesstraBe entsprechen, wie aus An-
lage 7.5 zu entnehmen ist. Die Gebdude, die diesen Kriterien entsprechen, sind in
der Anlage 8.6 in der Ubersicht, in den Anlagen 8.6.01 bis 8.6.08 im Detail und in
den Anlagen 8.8.1 his 8.8.2 tabellarisch dargestellt. Zu beachten ist hier jedoch,
dass Aufgrund der wie unter Ziffer 3.2 beschriebenen Datenlage, keine direkte
Berechnung nach der fir die Bestimmung von Immissionspegeliberschreitung
anzuwendenden Richtlinie Schall03-2012 méglich war, sondern zur Ermittlung
von Uberschreitungen auf die Berechnung der Fassadenpegel nach fur die Um-
setzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie glltigen VBUSch zurlickgegriffen wurde.
Zur Abschatzung des Tagpegels von 6 bis 22 Uhr, wurde hierbei vom 24h-Pegel
Loen 2 dB(A) subtrahiert. Im Ergebnis zeigt sich, dass auch hier mehrere Gebaude
mit Wohnbevélkerung einen Fassadenpegel mit Uberschreitung dieser Larmsanie-
rungswerte erreichen.

5.4.4 Vorgeschlagene LairmminderungsmaBnahmen im Rahmen des Larmaktionsplans
StraBBenverkehr
In der Anlage 9.1 wurden die StraBenabschnitte hinsichtlich der an den einzelnen
Gebauden auftretenden Immissionspegel zusammengefasst. Die darin enthaltene
Tabelle zeigt die einzelnen Bereiche mit einer Bewertung nach Uberschreitungen
der Auslésewerte fur verkehrsrechtliche MaBnahmen und/oder der L&rmsanierung.
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Bereich 1.1-1.5
StraBBenabschnitt:

Lénge:
Betroffene:

MaBnahmen:
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B 37

BahnhofstraBe ab Ortseingang von Heidelberg bis Frie-
densbricke

1.350m

403/444 Einwohner tags/nachts, davon

9/46 Einwohner Uber 73/63 dB(A) tags/nachts

In diesem Bereich liegen sowohl tags wie nachts durch-
gehend Uberschreitungen von 65/55 dB(A) vor. In ein-
zelnen Abschnitten liegen Uberschreitungen von 73/63
dB(A) tags/nachts vor. Aufgrund der Klassifizierung als
BundesstraBe und der GOberwiegenden Lage der Ge-
badude in Kern-/Mischgebieten werden die Auslésewerte
der Larmsanierung in geringerem Umfang Uberschrit-
ten, sodass hier 74 Gebdude mit Wohnbevdlkerung be-
troffen sind.

Als kurzfristig wirkende MaBnahme wird eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h angeordnet. Im Rah-
men der Beteiligung der Trager éffentlicher Belange soll
zudem die Méglichkeit der Aufbringung eines ldrmar-
men Fahrbahnbelags geprift werden.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Stadt Neckargemind — Larmaktionsplanung
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Bereich 2.1-2.3
StraBBenabschnitt:

Lénge:
Betroffene:

MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
B 37 Kleingemuind

Neckarsteinacher StraBe ab Friedensbriicke bis Kreis-
verkehr Kurpfalzstral3e

890m

134/163 Einwohner tags/nachts, davon

2/61 Einwohner Gber 73/63 dB(A) tags/nachts

In diesem Bereich liegen sowohl tags wie nachts durch-
gehend Uberschreitungen von 65/55 dB(A) vor. In ein-
zelnen Abschnitten liegen Uberschreitungen von 73/63
dB(A) tags/nachts vor. Aufgrund der Klassifizierung als
Bundesstrae und der gehauften Lage der Gebdude in
Kern-/Mischgebieten werden die Auslésewerte der
Ladrmsanierung in geringerem Umfang Gberschritten, so-
dass hier 42 Gebdude mit Wohnbevodlkerung betroffen
sind.

Als kurzfristig wirkende MaBnahme wird eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h angeordnet. Im Rah-
men der Beteiligung der Trager éffentlicher Belange soll
zudem die Méglichkeit der Aufbringung eines ldrmar-
men Fahrbahnbelags geprift werden.

Fur die Gebaude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 3.1
StraBenabschnitt:

Lénge:
Betroffene:
MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
K4163

Wiesenbacher StraB3e ab Kreuzung Julius-Menzer-StraBe
bis Einmindung ,An der Miinzenbach*

410m

73/80 Einwohner tags/nachts

In diesem Bereich liegen sowohl tags wie nachts mit nur
kurzen Unterbrechungen (<100m) Uberschreitungen
von 65/55 dB(A) vor. Da vom Rhein-Neckar-Kreis der
Absenkung der Auslésewerte der Larmsanierung far
BundesstraBen (2011) und LandesstraBen (2011/2016)
flr die eigenen KreisstraBen nicht gefolgt wurde, liegen
dies noch bei 70 dB(A) tags, bzw. 60 dB(A) nachts. So-
mit liegen im Bereich 4.1 auch keine Uberschreitungen
der LArmsanierungswerte vor.

Als kurzfristig wirkende MaBnahme wird eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h angeordnet.
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Bereich 4.1
StraBenabschnitt:

Lénge:
Betroffene:
MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
B 45

Bammentaler StraBe ab Hohe Gebdude Adam-Siefert-
StraBe 4 bis Héhe Gebdude Adam-Siefert-StraBe 27
370m

36/41 Einwohner tags/nachts

In diesem Bereich liegen sowohl tags wie nachts Uber-
schreitungen von 65/55 dB(A) vor. An 10 Gebduden
werden auch die Auslésewerte der Larmsanierung Uber-
schritten.

Als kurzfristig wirkende MaBnahme wird eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 50 km/h angeordnet. Im Rah-
men der Beteiligung der Trager éffentlicher Belange soll
zudem die Méglichkeit der Aufbringung eines larmar-
men Fahrbahnbelags geprift werden.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Abwéagungsrelevante Parameter

In der Anlage 9.2 sind die MaBnahmenbereiche kartographisch dargestellt, in de-
nen verkehrsrechtliche MaBnahmen aus Larmschutzgriinden in Form von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen vorgesehen sind. Da der Abschnitt der Friedens-
briicke zwischen den Bereichen 1.1-5 und 2.1-3, an dem keine Uberschreitungen
von Uber 65/55 dB(A) tags/nachts vorliegen, unter 300m Lange betragt, wird ent-
sprechend dem Kooperationserlass zur Vermeidung von erhéhten Larmemissionen
beim Wechsel von Geschwindigkeitsbeschrankungen geschlossen.

Insgesamt ist nach der Neukartierung des StraBenverkehrslarms von hohen Larm-
betroffenheiten ab 55 dB(A) LDEN bei 15% der Einwohner von Neckargem(ind
auszugehen. Entsprechend einer Studie der WHO st hierbei von ca. 220.000€
gesundheitlichen Ld&rmschadenskosten pro Jahr auszugehen. Immobilienwertver-
lust ist hierbei nicht berlicksichtigt. Gegeniber diesen jahrlichen Kosten sind die
Kosten durch verkehrs-rechtliche MaBnahmen oder die Baukosten von Larmsanie-
rungsmafB-nahmen gesamtvolkswirtschaftlich geringer anzusehen.

Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen erzeugen zunachst eine theoreti-
sche Fahrzeitverlangerung. Entsprechend der Reduzierung der zulédssigen Héchst-
geschwindigkeit, ergeben sich fir die einzelnen MaBnahmenbereiche folgende
Fahrzeitverlangerungen:

Bereich 1.1-5 65s
Bereich 2.1-3 43s
Bereich 3.1 19s
Bereich 4.1 8s

Entsprechend dem Kooperationserlass vom 30.10.2018 sind Fahrzeit-verldnge-
rungen von unter 30s, bedingt durch verkehrsrechtliche MaB-nahmen aus Larm-
schutzgriinden, generell hinzunehmen. Dieser Wert wird nur in den beiden Ab-
schnitten der B 37 Uberschritten und betragt zusammen, auch unter Einbeziehung
des Lickenschlusses Friedensbricke ca. 120s. generell kann ein StraBenab-
schnitt, auf dem eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt, von mehr
Fahrzeugen befahren werden als bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h. Auf der
anderen Seite wird die Leistungsfahigkeit eines StraBennetzes von den Knoten-
punkten bestimmt, an denen auf dem vorliegenden Streckenabschnitt keine An-
derungen vorgenommen werden. (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf Hauptver-
kehrsstraBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 30-38).

Stadt Neckargemind — Larmaktionsplanung
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Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen kénnen im vorliegenden Fall eher
zu einer Verstetigung des Verkehrs flhren.

In Bezug auf Luftreinhaltung sind in erster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlen-
dioxid relevant. Die Wirkung von T30/ T50 auf die Schadstoffproduktion sind nach
der Fachliteratur unterschiedlich und héngen zu einem groBen Ausmali von der
jeweiligen Fahrverlaub des Verkehrs ab. Generell gilt fir 30 km/h ein unglnstigerer
SchadstoffausstoB3 als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleunigungs- und
Bremsvorgdnge bei 30 km/h ab, sodass der AusstoB von Luftschadstoffen bei einer
Verringerung der zulassige Hochstgeschwindigkeit sich Schadstoffneutral, bzw. im
vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung des Verkehrs ggf. auch
positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen mit
Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 30-38 und Steven, H.
(2012): Schadstoff- und CO2-Emissionen bei Tempo 30. Fachtagung des Umwelt-
bundesamtes im November 2012, Berlin). Den mdéglicherweise entstehenden Kos-
ten gegenlber, steht aber wie bereits erwdhnt die durch die gesundheitsgeféhr-
denden Immissionen entstehenden Larmschadenskosten.

Generell besteht bei der Einfihrung von Geschwindigkeitsbeschrdnkungen auf
HauptverkehrsstraBen die Gefahr, dass sich innerértlicher oder regionaler Verkehr
in NebenstraBen verlagert. Im vorliegenden Fall von Neckargemind ist aber mit
groBer Wahrscheinlichkeit nicht davon auszugehen, dass sich durch eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf der B 37 und/oder der B 45 aufgrund der Lage
im weiteren StraBennetz und den Fahrzeitverlangerungen, Verlagerungen auf bis-
her ruhige StraBen entsteht, die nun insgesamt relevant kiirzere Fahrzeiten aufwei-
sen.

Alle Streckenabschnitte, bei denen eine Geschwindigkeitsbegrenzung aus Larm-
schutzgriinden vorgesehen ist, werden auch von Buslinien befahren. Wahrend fir
die Linie, die die Bammentaler StraBe und die Wiesenbacher StraBe beféhrt, keine
Fahrzeitverlangerung zu erwarten ist, die eine Taktanpassung erfordert, ist dies bei
der Buslinie 735, die die B 37 auf dem kompletten Verlauf durch Neckargemiind
befahrt mit Sicherheit der Fall. Den mdglicherweise entstehenden Kosten hierbei
stehen aber die bereits erwahnten Larmschadenskostengegeniber, die durch die
gesundheitsgefdhrdenden Immissionen entstehen.

In der Abwagung kann zu dem Schluss gekommen werden, dass mégliche nega-
tive Begleiterscheinungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen, der gebotenen
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Minderung gesundheitsschadlicher Immissionen durch verkehrsrechtliche MaB-
nahmen unterliegen.

Schienenverkehr

Wie bereits erwahnt besteht im Rahmen eines kommunalen Larmaktionsplans kein
Rechtsanspruch auf larmmindernde MaBnahmen gegen(iber der DB AG. Mit Be-
schluss der Bundesregierung hat das EBA aber ab dem 01.01.2015 eine bundes-
weite Larmaktionsplanung fur die Schienenwege des Bundes begonnen, die auch
die Strecke 4111 durch Neckargemiind betrifft. In Vorbereitung dessen prift die
DB AG z.Zt. mehrere larmmindernde MaBnahmen, die auch in Neckargemind
Anwendung finden kénnen.

Auf Bundesebene wurden folgende MaBnahmen zur L&rmminderung an bundes-
eigenen Schienenwegen ergriffen:

e Larmabhéngiges Trassenpreissystem: Mit dem Fahrbahnwechsel
2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhéngige Trassenpreissystem
far Gaterzige eingefihrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit Juni
2013 ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Guterzug nicht Gberwiegend
"leise" GUterwagen eingestellt sind. Zusatzlich erhalten Giterwagenhalter,
die einen vorhandenen Guterwagen von lauter auf leise Technik umrUsten,
vom Bund einen laufleistungsabhéngigen Bonus zum Einsatz eines umge-
rasteten Guterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen.
Naheres hierzu regelt die vom Bundesministerium fr Verkehr und digitale
Infrastruktur fortgeschriebene Férderrichtlinie "Larmabhéngiges Trassen-
preissystem" vom 17.10.2013.

e Umristung lauter Zige auf LL-Sohlen /*Flisterbremsen”), welche beim
Bremsvorgang die Rader glatten und so das Fahrgerdusch des Zuges er-
heblich senken.

e Larmsanierungsprogramm: Zur Larmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes ist in Zusammenarbeit mit der Deut-
sche Bahn AG (DB AQG) ein Gesamtkonzept fUr die LA&rmsanierung erarbei-
tet worden. Bevorzugt werden Streckenabschnitte saniert, bei denen die
Larmbelastung besonders hoch ist und an denen viele Anwohner/-innen
betroffen sind. Hierzu wurde ein Gesamtkonzept der La&rmsanierung entwi-
ckelt.

Unterstlitzende MaBnahmen
Es kdnnen auch unterstiitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschtiren
an die Bevolkerung ausgegeben werden, die die Bevdlkerung von Neckargemind
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selbst auf einen bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem eigenen
Mobilitdtsverhalten hinweist, sodass klirzere Fahrten innerhalb des Ortes vermie-
den werden oder die entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen eingehalten
werden.

5.5 Ruhige Gebiete

Far die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von sogenann-
ten ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen infrage, die einer
Larmbelastung von unter 55 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Auch wenn die Ausweisung
eines ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtsprechung kein Verschlechterungsverbot
enthdlt, ist der Rechts- und Schutzstatus nicht abschlieBend, bzw. richterlich geklart. Es
empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im Rahmen des kommunalen Larmaktionsplans auf
Freiflachen zu definieren, die z.B. der Naherholung dienen. Einer land- oder forstwirt-
schaftlichen Nutzung in einem ruhigen Gebiet, steht auf der anderen Seite nichts entge-
gen.

In Anlage 9.3 sind die Gebiete auf dem Stadtgebiet Neckargemiind, in denen durch Stra-
Ben- oder Schienenverkehrslarm 55 dB(A) Loen Uberschritten werden, rot markiert. Hier-
bei wird ersichtlich, dass im Neckar- und Elsenztal dieser der Fall ist. Dennoch existieren
innerhalb des Gebietes der Neukartierung von StraBen- und Schienenverkehrslarm gro-
Bere Flachen, in denen keine Uberschreitungen von 55 dB(A) zu erwarten sind.

Auch auBerhalb des Kartierungsgebiets ist von gréBeren Flachen auszugehen, bei denen
aufgrund ihrer Entfernung zu starker belasteten, StraBen mit sehr hoher Wahrscheinlich-
keit keine Immissionen von Gber 55 dB(A) zu erwarten sind. Im Einzelnen wird daher
vorgeschlagen, folgende Flachen als ruhige Gebiete im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie festzulegen, die in der Anlage 9.3 blau umrandet sind:

e FFH-Gebiet im Bereich , Unterer Stadtwald“ noérdlich von Waldhilsbach
e FFH-Gebiet im Bereich ,,Neckarberge / Epfenberg” Norddstlich von Mickenloch

e Ein Gebiet im Bereich ,,Oberer Stadtwald“ zwischen Neckargemiind und Neuhof.
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6. Zusammenfassung

Im Rahmen der Neukartierung von StraBen- und Schienenverkehrsldrm wurden z.T. gesund-
heitsgefahrdenden La&rmimmissionen in Neckargemind identifiziert. Hierflr wurden unter
Berlcksichtigung der geltenden Ausldse- und Grenzwerte, MaBnahmen zur LArmminderung
entwickelt, die diesen Immissionen entgegenwirken sollen. Da es sich bei den verantwortli-
chen Larmquellen um StraBen und Schienenwegen handelt, die in Hoheit von Bund, Land
oder Kreis, bzw. der DB AG liegen, ist die Beteiligung der Gbergeordneten Trager offentlicher
Belange zu den einzelnen MaBnahmen erforderlich.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung und des Entwurfs zum Larmaktionsplan
im Gemeinderat, erfolgte zundchst die parallele Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
und der Offentlichkeit. Hierzu wurde der Larmaktionsplan fur die Dauer eines Monats &ffent-
lich ausgelegt, um der Bevélkerung die Mdglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stel-
lungnahmen abzugeben. Kurz nach diesem Verfahrensschritt entstand durch ein Urteil des
Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg eine neue Rechtslage, die die Anpassung des
MaBnahmenplans mit weiterfihrenden verkehrsrechtlichen Anordnungen erlaubte. Aufgrund
der wesentlichen Uberarbeitung wurde nach Beschluss des Gemeinderats eine weitere An-
hérung der Trager 6ffentlicher Belange und eine erneute Beteiligung der Offentlichkeit durch-
gefuhrt.

Der Larmaktionsplan ist gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre, hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetretenen
Immissionssituationen zu Uberprifen und zu Gberarbeiten.
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fir StraBenwesen
April 2007

- 34. BImSchV
Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stralen

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung Stralkenbau:
Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrslarm, Koln

- Umweltministerium Baden-Wirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
“Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012
und 31.0Oktober 2018

- LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise fur die Larmaktionsplanung
Informationsbroschiire fiir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie

Marz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung 07/19
Ausgabe 2011 -

- Handbuch Silent City STADT NECKARGE_MUND
Umgebungslarm, Aktionsplanung und EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 2
Offentlichkeitsbeteiligung LARMAKTIONSPLANUNG
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EMISSIONSDATEN STRASSENVERKEHRSLARM

VBUS
Strale KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg [ LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag [ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)
B37 01 0,000 | 18300 4,6 4,6 4,6 100 | 100 80 80 | 0,00 0,3 00 [ 692 | 61,7 | 67,5
B37 02 0,000 | 18300 4,6 4,6 4,6 70 70 70 70 [ 0,00)| 0,3 0,0 | 66,6 | 59,1 | 64,9
B37 03 Bahnhofstraie 0,000 | 18300 4,6 4,6 4,6 70 70 70 70 | 0,00 | -1,2 0,0 | 66,6 | 59,1 | 64,9
B37 04 Bahnhofstrale 0,000 | 18300 4,6 4,6 4,6 50 50 50 50 | 000 -1,0 0,0 [ 64,3 | 56,8 | 62,6
B37 05 Bahnhofstrae 0,000 | 19200 5,2 5,2 5,2 50 50 50 50 | 0,00] 0,3 0,0 | 64,8 | 57,3 | 63,1
B37 06 Bahnhofstraie 0,000 | 20300 5,2 5,2 5,2 50 50 50 50 (0,00 07 0,0 | 650 | 57,5 | 63,3
B37 07 An der Friedensbriicke 0,000 | 19700 3,0 3,0 3,0 50 50 50 50 (0,00 -1,0 0,0 | 63,8 | 56,3 | 62,1
B37 08 Neckarsteinacher Straie 0,000 | 23300 44 4,4 4,4 50 50 50 50 | 0,00 ]| -2,2 0,0 [ 652 | 57,7 | 63,6
B37 09 Neckarsteinacher Straie 0,000 | 21900 44 4,4 4,4 50 50 50 50 | 000 1,3 0,0 [ 650 | 57,5 | 63,3
B37 10 Neckarsteinacher StraBe 0,000 | 20400 44 4,4 4,4 50 50 50 50 (000 1,0 0,0 | 64,7 | 57,2 | 63,0
B37 11 Neckarsteinacher StraBe 0,000 | 18700 44 4,4 4,4 50 50 50 50 (0,00 3,7 0,0 | 643 | 56,8 | 62,6
B37 12 Neckarsteinacher Straie 0,000 | 9500 44 4,4 4,4 50 50 50 50 | 0,00 | -42 00 [ 614 | 53,8 | 59,7
B37 13 Neckarsteinacher Straie 0,000 | 19500 44 4,4 4,4 50 50 50 50 | 000 1,2 00 [ 645 | 57,0 | 62,8
B37 14 Neckarsteinacher StraBe 0,000 | 19000 44 4,4 4,4 50 50 50 50 (0,00 | 2,7 0,0 | 644 | 56,9 | 62,7
B37 15 Neckarsteinacher StraBe 0,000 | 19000 44 4,4 4,4 70 70 70 70 | 0,00 | 0,7 0,0 | 66,6 | 59,1 | 65,0
B45 01 Bammentaler StraBe 0,000 | 24400 3,5 3,5 3,5 50 50 50 50 | 0,00 -25 0,0 [ 650 | 57,5 | 63,3
B45 02 Bammentaler StraBe 0,000 | 19500 3,5 3,5 3,5 50 50 50 50 | 0,00 0,8 0,0 [ 64,0 | 56,5 | 62,3
B45 03 Bammentaler StraBe 0,000 | 19500 3,5 3,5 3,5 70 70 70 70 | 0,00 | -0,5 0,0 | 664 | 58,8 | 64,7
B45 04 Bammentaler StraBe 0,000 | 19500 3,5 3,5 3,5 100 | 100 80 80 | 000 06 0,0 | 69,2 | 61,7 | 67,5
Hollmuthtunnel 01 0,000 | 7700 3,2 24 1,6 50 50 50 50 | 0,00 0,1 0,0 [ 598 | 49,9 | 57,7
Hollmuthtunnel 02 0,000 | 7400 3,2 24 1,6 50 50 50 50 | 0,00]| -0,6 0,0 [ 59,7 | 49,8 | 57,5
Julius-Menzer-StraBe 01 0,000 | 7400 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 | 0,00 | -4,2 0,0 | 59,1 | 494 | 57,0
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EMISSIONSDATEN STRASSENVERKEHRSLARM

VBUS
Strale KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg [ LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag ([ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend

Kfz/24h | % % % | km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)

Julius-Menzer-StraBe 01 0,011 | 7400 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 (000 | -33 | 0,0 | 59,1 | 494 | 57,0
Julius-Menzer-StraBe 01 0,108 | 7400 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 | 0,00 | -4,2 0,0 | 59,1 | 49,4 | 57,0
Julius-Menzer-StraBe 01 0,124 | 7400 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 (000 -1,7 | 0,0 | 59,1 | 494 | 57,0
Julius-Menzer-StraBe 01 0,137 | 7400 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 (0,00|-40 |00 59,1 | 49,4 | 57,0
Julius-Menzer-StraBe 01 0,152 | 7400 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 |[0,00]|-3,9 0,0 | 59,1 | 494 | 57,0
Julius-Menzer-StraBe 02 0,000 | 6800 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 (0,00 -47 | 00 | 58,7 | 49,0 | 56,7
Julius-Menzer-StraBe 02 0,018 | 6800 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 | 0,00 | -4,2 0,0 | 58,7 | 49,0 | 56,7
Julius-Menzer-StraBe 02 0,030 | 6800 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 (0,00 -47 | 00 | 58,7 | 49,0 | 56,7
Julius-Menzer-StraBe 02 0,051 | 6800 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 | 0,00 | -4,2 0,0 [ 58,7 | 49,0 | 56,7
K4163 01 Wiesenbacher StraBe 0,000 | 7600 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 (000|119 0,0 | 59,2 | 49,5 | 57,1
K4163 01 Wiesenbacher StraBe 0,013 | 7600 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 (0,00 1,6 0,0 | 59,2 | 49,5 | 57,1
K4163 02 Wiesenbacher StraBe 0,000 | 5500 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 | 0,00 1,2 0,0 [ 57,8 | 48,1 | 55,7
K4200 01 BahnhofstraBe 0,000 | 6600 2,3 1,7 1,1 50 50 50 50 | 000 | -30 [ 0,0 | 58,6 | 48,9 | 56,5
K4200 02 BahnhofstraBe 0,000 | 6600 2,3 1,7 1,1 30 30 30 30 | 0,00 ]| 4,11 0,0 | 56,2 | 46,6 | 54,2
K4200 03 HauptstraBie 0,000 | 6700 2,3 1,7 1,1 30 30 30 30 {000 -32 | 0,0 | 56,3 | 46,7 | 54,3
K4200 04 HauptstraBe 0,000 | 6700 2,3 1,7 1,1 20 20 20 20 |000| -39 | 0,0 | 56,3 | 46,7 | 54,3
K4200 05 HauptstraBe 0,000 | 5400 2,3 1,7 1,1 20 20 20 20 | 0,00 2,8 0,0 | 554 | 45,8 | 53,3
K4200 05 HauptstraBe 0,020 | 5400 2,3 1,7 1,1 20 20 20 20 | 0,00 5,8 0,5 | 55,8 | 46,2 | 53,8
K4200 05 Hauptstraie 0,032 | 5400 2,3 1,7 ) 20 20 20 20 (0,00 | 57 0.4 | 55,8 | 46,2 | 53,8

K4200 05 HauptstraBie 0,047 | 5400 2,3 1,7 20 20 20 20 (0,00 5,6 0.4 | 55,7 | 46,1 | 53,7

K4200 06 Dilsherger StraBe 0,000 | 5600 2,3 1,7 50 50 50 50 | 000 ]| 47 [ 00 | 57,9 | 48,2 | 55,8

1,1
1,1
K4200 05 HauptstraBie 0,067 | 5400 2,3 1,7 1,1 20 20 20 20 | 0,00 | 55 0,3 | 55,6 | 46,0 | 53,6
1,1
1,6

K4200 07 Dilsherger StraBe 0,000 | 4800 3,2 2,4 50 50 50 50 000 -03 [ 00 | 57,8 | 47,9 | 55,6
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EMISSIONSDATEN STRASSENVERKEHRSLARM

VBUS

Strale KM DTV p p p vPkw | vPkw | vLkw | vLkw | DStrO | Steig- ( DStg [ LmE | LmE | LmE
Tag | Abend | Nacht | Tag ([ Nacht | Tag | Nacht ung Tag | Nacht | Abend
Kfz/24h % % % km/h | km/h | km/h | km/h | dB % | dB(A) | db(A) | dB(A) | dB(A)
K4200 08 Dilsherger StraBe 0,000 | 4800 3,2 24 1,6 70 70 70 70 | 0,00 | -0,2 0,0 [ 60,1 | 504 | 58,0
L534 01 Ziegelhiuser StraBe 0,000 | 13900 1,4 1,1 0,7 50 50 50 50 | 0,00 | 1,2 00 [ 61,2 | 51,8 | 59,3
L534 02 Ziegelhiuser StraBe 0,000 | 13900 1,4 1,1 0,7 70 70 70 70 | 0,00 | 0,7 00 [ 638 | 544 | 61,8
L534 03 Ziegelhduser StraBe 0,000 | 13900 1,4 1,1 0,7 100 | 100 80 80 | 000 1,9 0,0 [ 67,1 | 57,9 | 65,3
L534 04 Ziegelhduser StraBie 0,000 | 13900 1,4 1,1 0,7 70 70 70 70 | 000 1,8 00 [ 638|544 | 61,8

STADT NECKARGEMUND 09/17

EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE
LARMAKTIONSPLANUNG

3.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 8.0




EMISSIONSDATEN STRASSENVERKEHRSLARM

VBUS

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

p Tag % Schwerverkehrsanteil Tag

p Abend % Schwerverkehrsanteil Abend

p Nacht % Schwerverkehrsanteil Nacht

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vPkw Nacht km/h -

vLkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

vLkw Nacht km/h -

DStr0 dB Korrektur StraBenoberflédche in Zeithereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

D Stg dB(A) Zuschlag fiir Steigung

LmE Tag db(A) Emissionspegel Tag

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel Nacht

LmE Abend dB(A) Emissionspegel Abend
STADT NECKARGEMUND 09/17 KOEHLER & LEUTWEIN
E.l‘.] UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 3 2 Ingenieurblro fur Verkehrswesen
LARMAKTIONSPLANUNG .

SoundPLAN 8.0




Legende

E Hauptgebaude
% Nebengebaude
.| schule

E Kindergarten
E Krankenhaus

Emission StraBe
I StraBe

m
|
anin

LT
), A
{1
: = l
1L
=

GO

:l ’ i (B g,
NS ;—= e ‘ -.:- ‘ '\ oo S o D -
\ 5 _“ ‘\" %s s Y ). @ o g Mms am [
A | Larmindex Lden (24h)

EEJ- || e F oo e e s

|y
[
=‘_= e N

gy
[

Thi

.

)
=

=

T
=
]

{

L1 [11]1]

in dB(A)
<=35
35 < <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
715 < <=80
80 <

{
I=
L/
N

n .

///WIII

e

LARMKARTIERUNG
STRASSENVERKEHRSLARM

-

ni e 4 W

LARMISOPHONEN H=4,0m
LARMINDEX Lden
RASTERABSTAND 10m

S

/W/MﬂM”

L
"

Auf A1: MaBstab 1:5000

0 50 100 200 300 400 500
BN B B 000

L[]}
ST

LH]

;'{Iﬂll‘

i
n
) ' ~

STADT NECKARGEMUND
EU-UMGEBUNGLARMRICHTLINIE

LARMAKTIONSPLANUNG

l,.

KOEHLER & LEUTWEIN “

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




~| N
/ |
a| <
=
M I%
o mm EW
= < = -
5 2 9 3 5 &
= o
(2= A___. = o9 = —
© S I o O = wl o
Q N_._K._ L - — = —
o —
g & < N 2r wm = = 8 oS g =
= = o S ~ - S SES
— “w © = = EE NLA vt MN e
S g S £ 2 = NOWLOOIOIO — = = = R o SEZ .- S
0 20 o N g 8 — MIFITITODOORN® MN L X U © & San Wl o
2 5 = o x o & > 1 T T T T | I TR [ R LLl A. L A =S8w - =
® S 2 23 = 2 G ) VVVVVVVVVYV << » OO0 < = SZ= T >
T T2 3& =55 = - X ¢y QD= g Sa@2 L 2
» — ~ — — o (-
ol E = MM == << - - S = o °
=y _ = @ VVVVVVVVVYV DAn_l RRAA\m < B 25 = Kmb
— S = 8993B88RES8 = S3x <l | 525 -
’ﬂ_
;"/
E
S
@w@@ﬁ
SO e
. mEEw § I- o ; Q@

g 5\.-....'
._;\ o > 3

2 ﬂ‘/f/
{

:_
01 1l /.-l‘l
AP T T

\

\0'%

*
QA AN

‘ QA 3K . 7 —ERm

ﬁ
St

L
Tmsrsi
..” N o O ‘
NI RS 2
WIS e




| ™
/ |
S| <
=
= e bl o
o
O
= & - 3
- © g g
= o £ O ¢ = =
= | o =
S T Te) = bl ©
N = T - : = —
1
— DX =Zco 8 S =
o 3 & = o Wo= 2 @ 222 o3 2
T 5 = » = 1) - S ) D= D
= o 3 Q L Ll a9 < + === or ©
2 g & = = = NOWLOOIOL O — =/ =~ s o W< -
S o, 5 22 < MITFTOOOONRN®D e = mm wm Mw < S SJa Ll o
= Z = T T TR T TR T T T 7] -
s SEEffic g SUIUVILEYY S5 523 = |22 =2
§ “=-= =2 s <l N =4 =SS <& 28| 8
@ £ = =T ==k < C == =
o %% = 8 VVVVVVVVVYV =~ .Mmhm Mm R 25 = N C
— M = BIPBBBERRSE - S 3c < o » oS -

10 Ty

2 dir

: o PR LEL O
Ak

M%%%anmm

s Mo i ......I..:.

O oy m O ¢ O
(510 Cg [ I e B
- DO ro
- 0O O

T o[0Ty
8 IS

Vi

.

N

iy

Km,“

L

) E/////A
‘%—é_,

Iy

$

.

@)
"

<5

"
= )

LN o

N [/

P
=
3
=

0)

>
=
i




4.4

09/17

<=35

<=40

<=45

<=50

<=60

<=65

<=70

MaBstab 1
200

50</ <=55

59 <
60 <
65 <
70 <
719 <
80 <

<=75
<=80

Nebengebaude

Schule
Krankenhaus

BN Schiene

Hauptgebaude
Kindergarten

LARMKARTIERUNG

KOEHLER & LEUTWEIN
Ingenieurblro fur Verkehrswesen

SCHIENENVERKEHRSLARM
=4.0m
:5000
300 400 50?rI

LARMISOPHONEN H

LARMINDEX Ln
EU-UMGEBUNGLARMRICHTLINIE

RASTERABSTAND 10m
LARMAKTIONSPLANUNG

— Schienenachse

STADT NECKARGEMUND

Auf A1
0 50 100

Legende
in dB(A)

35 <
40 <
45 <

=
=!
=

—u
\

—
=

— Larmindex Ln (22-06 Uhr)

(U

T IR (1T Bl

]
\\\\\\\\\5

S o

¢.¢0 s s

4 .’.9‘«\\"0& 2 A

2 SRS %
B, A S

%
o .’” ‘w.\

Y. ,..W‘ ‘9‘ &
RIS S N

739 N30 ¢V !
\\%l g .MA"&\»‘»' %

W N P2
SN e

./,,,,,#

i

il
(1]}

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\




BETROFFENHEITSANALYSE
EU FLACHENSTATISTIK

Strassenverkehrslarm

GroRe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser | Kindergarten
dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55 - 60 1,42 0,36 1009 240 1
60 - 65 0,59 0,21 573 151
65 - 70 0,33 0,11 256 10
70-75 0,21 0,01 122

>75 0,09 4

Schienenverkehrslarm

GroRe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser | Kindergarten
dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55-60 0,64 0,21 554 175 3 1
60 - 65 0,27 0,12 281 64
65-70 0,14 0,09 95 29 1
70-75 0,09 0,02 41

>75 0,06 1
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Ablauf der Ldrmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

A\ 4

Larmaktionsplanung

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Maflnahmenkonzepte

Beteiligung der Trager offentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

\ 4

Gesamtkonzept und
Wirkungsanalyse

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

A\ 4

MalRnahmenkatalog

Untersuchung konkreter Mallihahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung,
Bekanntmachung und

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maoglichkeit der Stellungnahme und ggf.

Dokumentation Uberarbeitung
e Berichterstellung
e Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP
\ 4
Umsetzung ¢ Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Malinahmen
durch zustandige Behorden

Standige Berlcksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung
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MaBnahmen zur Larmminderung von StraBenverkehrslarm allgemein

Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmaoglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fiir Alltags- und touristischen Radverkehr

Forderung des Fullverkehrs: Querungshilfen an HauptstralRen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Blrgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
Straenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auRerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch BegleitmalRnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende Malnahmen)

Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Strallenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsméglichkeiten, ,shared space

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, strallenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fur bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfértnerampeln, Einbahnstralen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch Strallenneubau, Ortsumfahrung, innerértliche
StralRennetzergdnzung

Schallschutz

Schlieen von Bauliicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwéande, -wélle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fur
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
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méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Berucksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des MalRhahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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AUSLOSEWERTE
StraBenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Nachtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)
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Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Gewerbegehieten
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AUSLOSEWERTE
Schienenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)
Nachtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)
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LiT

65-70 dB(A)

70-73 dB(A) - Vordringlicher Bedarf

®  >73 dB(A) - Pflichtbereich

Kartierte StraBenabschnitte
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN

STRASSENVERKEHRSLARM

Adresse Bewohner LT LrN

Adam-Siefert-StraBe 3 4 68,3 61,0
Adam-Siefert-StraBe 4 2 65,9 58,6
Adam-Siefert-StraBe 5 2 68,5 61,1
Adam-Siefert-StraBe 7 6 66,9 59,5
Adam-Siefert-StraBe 11 2 68,0 60,6
Adam-Siefert-StraBe 21 a 3 66,7 59,4
Adam-Siefert-StraBe 23 2 67,0 99,6
Adam-Siefert-StraBe 25 4 66,5 59,1
Adam-Siefert-StraBe 27 2 67,8 60,5
An der Friedensbriicke 2 4 67,1 59,8
An der Friedensbriicke 4 0 67,0 59,6
BahnhofstraBe 13 5 70,5 63,1
BahnhofstraBe 13 a 1 68,7 61,3
BahnhofstraBe 16 2 70,3 62,3
BahnhofstraBe 21 3 69,2 61,8
BahnhofstraBe 22 10 72,6 65,2
BahnhofstraBe 23 1 68,9 61,6
Bahnhofstrae 24 6 72,4 65,0
BahnhofstraBe 25 4 67,9 60,5
BahnhofstraBe 27 2 68,5 61,1
BahnhofstraBe 29 3 68,4 61,0
Bahnhofstrae 30 4 71,0 63,6
BahnhofstraBe 31 4 68,4 61,0
BahnhofstraBie 33 0 67,7 60,4
BahnhofstraBe 34 1 .3 63,9
BahnhofstraBe 35 81 68,0 60,6
Bahnhofstrae 38 2 74,3 67,0
Bahnhofstrae 40 0 74,7 67,3
BahnhofstraBe 41 15 68,6 61,2
BahnhofstraBe 43 15 69,6 62,2
BahnhofstraBie 44 5 75,1 67,8
BahnhofstraBe 45 2 69,6 62,2
BahnhofstraBe 46 2 74,2 66,9
BahnhofstraBe 47 4 72,2 64,8
Bahnhofstrae 49 0 72,3 64,9
Bahnhofstrae 50 2 70,6 63,2
BahnhofstraBe 51 4 69,5 62,1
BahnhofstraBe 52 2 69,5 62,1
Bahnhofstrae 57 2 70,3 62,9
BahnhofstraBe 57 a 2 64,5 57,1
BahnhofstraBe 60 4 68,6 61,2
BahnhofstraBe 61 5 69,5 62,1
BahnhofstraBe 62 7 69,1 61,7
BahnhofstraBe 63 1 66,8 59,4
BahnhofstraBe 64 5 68,4 61,0
BahnhofstraBe 65 4 66,3 58,9
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN
STRASSENVERKEHRSLARM

Adresse Bewohner LT LrN

BahnhofstraBe 66 6 68,5 61,1
BahnhofstraBe 67 3 72,6 65,2
Bahnhofstrae 69 3 66,8 59,5
BahnhofstraBe 70 6 69,3 61,9
BahnhofstraBe 71 4 68,8 61,4
BahnhofstraBe 72 a 5 68,8 61,4
BahnhofstraBe 72 b 7 68,9 61,5
BahnhofstraBe 73 5 68,7 61,3
BahnhofstraBe 74 4 69,7 62,4
BahnhofstraBe 75 1 68,6 61,3
BahnhofstraBe 76 2 69,9 62,5
BahnhofstraBe 78 1 69,9 62,6
BahnhofstraBe 80 2 69,9 62,5
BahnhofstraBe 82 1 69,8 62,5
BahnhofstraBe 84 4 69,5 62,2
BahnhofstraBe 85 4 67,4 60,0
BahnhofstraBe 86 5 68,8 61,4
BahnhofstraBe 87 1 67,7 60,3
BahnhofstraBe 88 3 68,6 61,2
BahnhofstraBe 89 6 67,9 60,5
BahnhofstraBe 90 4 68,7 61,3
Bahnhofstrae 92 5 66,5 59,1
BahnhofstraBe 92 b 7 68,6 61,2
Bahnhofstraie 94 9 68,9 61,5
BahnhofstraBe 95 2 68,0 60,6
BahnhofstraBe 96 27 70,2 62,8
Bahnhofstrae 98 13 69,8 62,4
BahnhofstraBie 104 14 70,0 62,6
BahnhofstraBe 116 13 68,2 60,9
BahnhofstraBe 124 1 66,5 59,2
Bahnhofstraie 126 4 66,4 59,1
BahnhofstraBie 128 2 65,6 58,2
BahnhofstraBe 130 3 65,7 58,4
BahnhofstraBe 132 4 65,5 58,1
Bahnhofstraie 134 0 68,1 60,8
BahnhofstraBe 140 0 66,7 99,3
Bammentaler StraBe 20 3 69,2 61,7
Bammentaler Strafe 27 9 67,9 60,5
Bergstraie 7 3 66,0 58,7
BergstraBle 8 3 67,3 59,9
Biirgermeister-MiiBig-StraBe 15 5 65,9 58,6
Dreikreuzweg 1 2 66,2 56,7
Dreikreuzweg 1a 0 64,8 55,3
Fahrgasse 4 2 74,3 67,0
Fahrgasse 5 2 1,7 64,3
Fahrgasse 6 1 70,7 63,4
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN

STRASSENVERKEHRSLARM

Adresse Bewohner LT LrN

HauptstraBe 79 2 64,7 55,4
Hirschgasse 29 2 64,5 57.1
Hirschgasse 40 5 66,1 58,2
Julius-Menzer-StraBe 8 6 66,4 56,9
LessingstraBe 2 2 11,7 64,3
Neckarsteinacher StraBe 1 4 71,3 63,9
Neckarsteinacher Strafe 2 7 70,7 63,3
Neckarsteinacher StraBe 3 5 71,2 63,8
Neckarsteinacher StraBe 2 a 6 70,4 63,1
Neckarsteinacher StraBe 4 2 71,7 64,4
Neckarsteinacher StraBe 4 a 2 1,7 64,3
Neckarsteinacher StraBe 4 b 2 71,5 64,1
Neckarsteinacher StraBe 6 3 71,5 64,2
Neckarsteinacher Strafe 6 a 1 70,9 63,5
Neckarsteinacher StraBe 7 4 721 64,7
Neckarsteinacher StrafBe 8 2 69,5 62,2
Neckarsteinacher StraBe 9 12 71,9 64,6
Neckarsteinacher Strafe 10 2 66,9 59,6
Neckarsteinacher StraBe 11 4 69,1 61,8
Neckarsteinacher StraBe 12 1 66,6 59,2
Neckarsteinacher StraBe 13 4 66,7 59,3
Neckarsteinacher Strafe 14 7 66,7 59,3
Neckarsteinacher StraBe 15 1 67,4 60,0
Neckarsteinacher Strafe 24 2 66,2 58,8
Neckarsteinacher StraBe 26 0 67,4 60,0
Neckarsteinacher StraBe 28 2 65,0 57,6
Neckarsteinacher StraBe 36 6 65,1 57,7
Neckarsteinacher Strafe 40 2 65,8 58,4
Neckarsteinacher StraBe 42 3 65,3 57,9
Neckarsteinacher StraBe 44 0 65,6 58,2
Neckarsteinacher Strafe 46 2 65,9 58,6
Neckarsteinacher Strafe 48 4 67,6 60,2
Neckarsteinacher StraBe 50 10 68,5 61,1
SaarstraBe 1 1 68,9 61,5
Saarstraie 2 7 67,5 60,1
UferstraBe 5 3 65,6 58,2
Wiesenbacher StraBe 3 6 66,7 57,1
Wiesenbacher StraBe 31 6 66,9 574
Wiesenbacher StraBe 55 2 66,4 56,9
Ziegelhauser StraBe 1 3 72,2 64,9
Ziegelhduser StraBe 3 3 71,6 64,2
Ziegelhduser StraBe 5 0 70,5 63,2
Ziegelhduser StraBe 6 2 72,2 64,8
Ziegelhiitte 1 2 68,6 61,3
Ziegelhiitte 4 5 66,4 59,0
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN
SCHIENENVERKEHRSLARM

Adresse Bewohner Lden -2 dB(A) (Ln

BahnhofstraBe 19 1 73,0 65,9
BahnhofstraBe 31-1 0 70,5 63,4
BahnhofstraBe 35 81 72,2 64,9
BahnhofstraBe 41 b 15 72,6 64,7
BahnhofstraBe 43 b 12 70,7 62,9
BahnhofstraBe 46 2 66,1 59,4
BahnhofstraBe 52 2 65,6 59,0
BahnhofstraBe 59 2 68,7 60,9
BahnhofstraBe 59 a 1 68,7 60,9
BahnhofstraBe 59 b 2 68,8 61,0
BahnhofstraBe 59 ¢ 2 69,0 61,3
BahnhofstraBe 71 4 67,4 60,4
BahnhofstraBe 71 3 2 73,7 66,1
BahnhofstraBe 73 5 69,4 62,3
BahnhofstraBe 75 1 68,5 61,4
BahnhofstraBe 77 2 72,4 65,2
BahnhofstraBe 83 2 69,9 62,2
BahnhofstraBe 85 4 69,1 61,1
BahnhofstraBe 87 1 68,9 61,0
BahnhofstraBe 89 6 69,5 61,7
BahnhofstraBe 95 2 68,9 61,1
BahnhofstraBe 116 13 64,9 57,8
BahnhofstraBe 124 1 65,4 58,4
BahnhofstraBe 126 4 64,3 57,1
BanngartenstraBe 12 3 65,7 59,0
BanngartenstraBe 4 7 64,5 57,8
BanngartenstraBe 6 7 66,0 59,3
BanngartenstraBe 8 2 65,4 58,7
GiiterbahnhofstraBe 21 4 64,3 57,4
GiiterbahnhofstraBe 39 3 65,4 58,1
Hermann-Walker-StraBe 18 3 63,7 57,0
Julius-Menzer-StraBe 7 3 65,6 59,0
KiimmelbachstraBe 7 1 70,3 63,1
KiimmelbachstraBe 11 2 72,2 65,1
KiimmelbachstraBe 13 1 72,9 65,8
KiimmelbachstraBe 15 3 734 66,3
KiimmelbachstraBe 23 7 72,7 66,1
KiimmelbachstraBe 25 3 69,2 62,5
KiimmelbachstraBe 27 4 68,9 61,8
KiimmelbachstraBe 29 2 64,5 57,5
KiimmelbachstraBe 35 4 69,7 62,1
LuisenstraBe 1 6 65,9 59,1
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
VON LARMSANIERUNGSWERTEN

SCHIENENVERKEHRSLARM

Adresse Bewohner Lden -2 dB(A) (Ln

Mehlgasse 21 5 66,8 60,3
Melacpass 4 1 68,6 61,0
Melacpass 5 4 70,3 62,6
Melacpass 6 3 68,3 61,5
Melacpass 7 2 67,8 60,7
Melacpass 9 2 66,1 59,1
Michael-Gerber-Straie 22 2 67,5 60,7
Michael-Gerber-StraBe 27 3 64,8 57,7
Michael-Gerber-StraBe 29 5 68,1 61,0
Michael-Gerber-StraBe 31 2 69,3 62,5
Michael-Gerber-StraBe 35 3 65,8 59,0
Michael-Gerber-StraBe 37 4 64,4 57,6
Michael-Gerber-StraBie 38 4 69,1 62,5
Michael-Gerber-StraBe 40 6 66,3 59,5
Michael-Gerber-StraBie 42 1 67,1 60,3
Michael-Gerber-StraBe 44 6 65,2 58,3
Mmhigasse 19 a 1 66,7 59,8
SchwimmbadstraBe 2 10 69,1 62,2
SchwimmbadstraBe 4 2 64,4 57,2
SchwimmbadstraBe 4 1 2 66,1 59,1
Spitalgasse 11 3 64,1 57,3
Spitalgasse 19 2 64,7 57,5
Ziegelhiitte 33 12 64,7 57,6
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